BAB V
KESIMPULAN DAN SARAN

5.1 Kesimpulan
Berdasarkan hasil penelitian yang telah penulis lakukan dan pembahasan, maka

dapat diambil kesimpulan antara lain:

1. Penambahan vortex generator pada sayap pesawat Cessna 152 pada penelitian
ini menyebabkan:

e Peningkatan nilai koefisien lift maksimum sayap sebesar 0,1562 dan
peningkatan sudut stall sayap sebesar 3°

¢ Peningkatan nilai koefisien drag pada sudut serang -6° s.d 12° dan penurunan
nilai koefisien drag pada sudut serang 15° dengan nilai penurunan koefisien
drag paling signifikan terjadi pada sudut serang 24° dari sebesar 0,0285

2. Visualisasi aliran dapat dilihat Pada Gambar 4.10 dan Gambar 4.11 bahwa
pada sayap tanpa vortex generator pada angle of attack 15° terjadi pemisahan
aliran udara yang menyebabkan turbulensi, sedangkan pada wing yang
menggunakan vortex generator pada angle of attack sebesar 15° belum terjadi
peristiwa separasi aliran udara yang menimbulkan drag pada sayap, yang
menyebabkan coefficient of drag menjadi lebih kecil

3. Pada sayap Cessna 152 yang menggunakan vortex generator mendapat Clmax
pada angka 1,4624 pada angle of attack 21° serta peningkatan sudut stall pada
24° dengan Cd pada 0.1581, sedangkan pada sayap Cessna 152 yang tidak
menggunakan vortex generator mendapat Clmax pada angka 1,3062 pada

angle of attack 18° dan sudut stall pada 21° dengan Cd pada angka 0.1242
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52  Saran
Agar penelitian menjadi lebih baik Adapun saran yang dapat penulis berikan
sebagai berikut:

1. Untuk validasi error yang lebih minim penggunaan partikel pada meshing bisa
ditingkatkan dengan penggunaan aplikasi full version yang tidak mempunyai
batasan dalam penggunaannya

2. Penelitian dapat dikembangkan dengan adanya penelitian dengan penggunaan
wind tunnel asli sehinnga mendapatkan perbandingan antara wind tunnel asli

dan penggunaan software yang menggunakan virtual wind tunnel
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