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ABSTRAK

Skripsi ini adalah perencanaan geometrik dan tebal perkerasa kaku Jalan
Lingkar Barat SP. Sport Center — Bukit Sulap Kota Lubuklinggau STA 00+000 —
08+150 Provinsi Sumatera Selatan bertujuan sebagai penghubung antar daerah-
daerah tersebut untuk memperlancar lalu lintas serta memudahkan akses sarana
menuju kota terdekat. Di dalam pembuatan skripsi ini, penulis ingin mengetahui
bagaimana perencanaan yang baik dalam merencanakan desain geometrik dan tebal
perkerasan pada jalan , sehingga jalan yang akan dilalui dapat memberikan rasa
aman, nyaman dan ekonomis bagi pengguna jalan. Dalam perancanaan Jalan
Lingkar Barat SP. Sport Center — Bukit Sulap Kota Lubuklinggau penulis
mendesain perencanaan berdasarkan kelas jalan, klasifikasi medan jalan, beban lalu
lintas. Dari perhitungan didapat LHR sebesar 113.340,166 smp jalan ini
digolongkan dalam Arteri kelas 1 yang memiliki nilai > 20.000 smp berdasarkan
pada peraturan Perencanaan Geometrik Jalan Raya. CBR tanah dasar sebesar 10,33
% dengan 5 buah tikungan yakni 4 tikungan Spiral — Spiral (SS) dan 1 tikungan
Spiral — Circle — Spiral (SCS). Berdasarkan perhitungan Rencana Anggaran Biaya
(RAB) perencanaan jalan ini diperlukan biaya sebesar Rp. 124.823.657.000,00
(Seratus Dua Puluh Empat Milyar Delapan Ratus Dua Puluh Tiga Juta Enam Ratus
Lima Puluh Tujuh  Ribu Rupiah) dengan waktu 300 hari kerja. Dalam
merencanakan desain geometrik jalan raya, hal-hal yang menjadi acuan dalam
perencanaan meliputi perhitungan alinyeman horizontal, alinyemen vertikal, LHR,

kelas Jalan, medan jalan, pertumbuhan lalu lintas dan tebal perkerasan.

Kata kunci : Jalan, Perencanaan Geometrik, Tebal Perkerasan Kaku
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ABSTRACT

This thesis is about the geometric design and rigid pavement thickness
planning of the West Ring Road of SP. Sport Center - Bukit Sulap, Lubuklinggau
City, STA 00+000 — 08+150 South Sumatera. The purpose of this project is to
establish a connection between different regions to facilitate smooth traffic flow
and provide easy access to nearby cities. The main focus of this thesis is to explore
the principles of sound planning for the geometric design and rigid pavement
thickness of the road, ensuring that it offers safety, comfort, and cost-effectiveness
for road users. In designing the West Ring Road of SP. Sport Center - Bukit Sulap,
Lubuklinggau City, the author takes into account factors such as road class, road
terrain classification, and traffic load. Based on the calculations, the Traffic Load
Equivalent (LHR) is determined to be 113,340.166 Standard Axle Load Repetitions
(SALRS), classifying this road as Class | Arterial Road with a value exceeding
20,000 SALRs, according to the guidelines of Geometric Design of Highways. The
California Bearing Ratio (CBR) of the subgrade soil is found to be 10,33%, and the
road consists of five curves, including four Spiral - Spiral (SS) curves and one Spiral
- Circle - Spiral (SCS) curve. Based on the Budget Plan (RAB) for this road project,
the estimated cost is Rp. 124,823,657,000.00 (One Hundred Twenty-Four Billion
Eight Hundred Twenty-Three Million Six Hundred Fifty-Seven Thousand Rupiah)
for 300 working days. The key factors considered in planning the geometric design
of the highway include horizontal alignment, vertical alignment, LHR, road class,

terrain, traffic growth, and pavement thickness.

Keywords: Highway, Geometric Design, Rigid Pavement Thickness.
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ABSTRAK

Perencanaan Geometrik dan Tebal Perkerasan Kaku Jalan Lingkar Barat SP. Sport Center — Bukit Sulap Kota
Lubuklinggau STA 08+000 — 084150 Provinsi Sumatera Selatan bertujuan sebagai penghlamg antar daerah-
daerah untuk memperlancar lalu lintas serta memudahkan akses sarana menuju kota terdekat. Dalam perencanaan
Jalan Lingk;aBarat SP. Sport Center — Bukit Sulap Kota Lubuklinggau penulis mendesain perencanaan
berdasarkan kelaalan, klasifikasi medan jalan, beban lalu lintas. Dari perhitungan didapat LHR sebesar
113.340,166 smp jalan ini digolongkan dalam Arteri kleas I yang memiliki nilai > 20.000 smp berdasarkan pada
relturem Perencanaan Geometrik Jalan Raya. CBR tanah dasar sebesar 10,33 % dengan 5 buah tikungan yakni 4
tikungan Spiral-Spiral dan 1 tikungan .a’rai — Circle — Spiral. Berdasarkan perhitungan didapatkan rencana
anggaran biaya sebesar Rp. 124.823.657 000,00 dengan waktu 300 hari kerja.

Kata kunci: Jalan, Perencanaan Geometrik, Tebal Perkerasan Kaku

ABSTRACT

Geometric and Rigid Pavement Thickness Planning for West Ring Road SP. Sport Center - Bukit Sulap,
Lubuklinggau City, South Sumatra Province aims to connect various regi(msafbcﬂilme traffic flow and provide
easier access to the nearest city. In the planning of the West Ring Road SP. Sport Center - Bukit Sulap in
Lubuklinggau City, the author designs the plan based on road class, road terrain classification, and traffic load.
Calculations yield an LHR (Traffic Volume) of 113 ,340.166 passenger car units (PCU), classifving this road as
an Arterial Class I road, which has a value exceeding 20,000 PCU as per the Road Geometric Planning
Regulation. Thea:BR {California Bearing Ratio) of the subgrade soil is 10.33%, and there are 5 curves,
consisting of 4 Spimi-Spirca‘urves and 1 Spiral-Circle-Spiral curve. Based on the calculations, the budget
estimate is Rp. 124,823 ,657,000.00 with a duration of 300 working days.

Keywords: Road, Geometric Planning, Rigid Pavement Thickness

PILAR JURNAL TEKNIK SIPIL POLITEKNIK NEGERI SRIWIJAY A




Perencanaan Geometrik dan Tebal Perkerasan Kaku Jalan Lingkar Barat SP. Sport Center — Bukit Sulap Kot Lubuklinggau

1. PENDAHULUAN
1.1. Latar Belakang

Jalan adalah jalur-jalur yang berada di
atas permukaan bumi yang dibuat oleh manusia
dengan berbagai bentuk, ukuran-ukuran dan
kontruksinya agar dapat digunakan untuk
menyalurkan lalu lintas orang, hewan dan
kendaraan yang mengangkut barang-barang
dari tempat yang satu ke tempat yang lainnya
dengan cepat dan mudah (Silvia Sukirman,
1994).

Perkembangan jalan merupakan salah
satu hal yang beriringan dengan kemajuan
teknologi dan pemikiran manusia yang
menggunakannya, oleh karena itu jalan
merupakan sarana penting agar dapat mencapai
suatu wilayah yang diinginkan. Keberadaan
jalan sangat diperlukan untuk menunjang
pertumbuhan  ekonomi  seiring  dengan
meningkatnya kebutuhan sarana transportasi.
Pada kenyataannya sarana jalan juga sangat
menunjang laju perkembangan di berbagai
sektor kehidupan manusia diantaranya yaitu
sektor perekonomian, pendidikan, politik dan
lain sebagainya. Hal ini dimaksudkan untuk
mewujudkan tujuan nasional demi tercapainya
pembangunan nasional yang adil dan merata.

Sehubungan dengan hal tersebut,
Pemerintah Kota Lubuklinggau melaksanakan
pembangunan Jalan Lingkar Barat SP. Sport
Center — Bukit Sulap. Pembangunan jalan ini
bertujuan sebagai penghubung antar daerah-
daerah tersebut untuk memperlancar lalu lintas
serta memudahkan akses sarana menuju daerah-
daerah tersebut.

Dengan adanya pembangunan jalan ini,
masyarakat di  daerah tersebut  dapat
memanfaatkan prasarana yang ada dengan
sebaik mungkin agar dapat mendorong
perkembangan aktifitas lalu lintas secara
optimal.

1.2. Tujuan dan Manfaat
Tujuan dari perencanaan geometrik
adalah membangun infrastruktur yang aman,
efisien pelayanan arus lalu lintas serta
memaksimalkan rasio tingkat pengguna
maupun biaya pelaksanaan. Selain itu
Peren@haan Geometrik dan tebal perkerasan
kaku pada Jalan Lingkar Barat SP. Sport
nter — Bukit Sulap Kota Lubuklinggau

STA 08+000 — 084150 Provinsi Sumatera Selatan

STA 00+000 — 084150 Provinsi Sumatera
Selatan ini yaitu:

I Menentukan kelas jalan yang akan
direncanakan

2. Menghitung perencanaan geometrik
jalan dan tebal perkerasan kaku

3. Merencanakan dimensi saluran drainase

dan gorong-gorong
4. Menghitung galian dan timbunan tanah
5. Menghitung rencana anggaran biaya

(RAB) perencanaan jalan baru, Network

Planning dan Kurva S

Manfaat yang diharapkan dari penulisan
skripsi adalah mahasiswa dapat merencanakan
geometrik dan tebal perkerasan jalan,
merencanakan saluran drainase dan gorong-
gorong, menghitung galian dan timbunan tanah,
merencanakan anggaran biaya dan penjadwalan
kegiatan suatu proyek pekerjaan jalan

2. METODE PERENCANAAN

Data teknis perencanaan geometrik dan
tebal perkerasan kaku Jalan Lingkar Barat SP.
Sport Center — Bukit Sulap diperoleh dari Dinas
Pekerjaan Umum dan Penataan Ruang Kota
Lubuklinggau Provinsi Sumatera Selatan
berupa: Peta Kontur, data LHR, data CBR , data
curah hujan serta harga satuan alat, bahan dan
upah.

Perencanaan geometrik dan  tebal
perkerasan kaku Jalan Lingkar Barat SP. Sport
Center — Bukit Sulap menggunakarfffstandar
Bina Marga Perkerasan Beton Semen (Pd T-14-
2003), standar gorong-gorong tipe single
Direktorat Jenderal Bina nMarga, dan
Perencanaan Sistem Drainase Jalan (Pd T-02-
2006-B).

3. HASIL DAN PEMBAHASAN
3.1. Penentuan Trase Jalan

Perhitungan  ketelitian  perencanaan
geometrik dan kecukupan data untuk dapat
memberikan  alternatif  terbaik.  Sebelum
melakukan perhitungan awal, dilakukan
EEnentuan trase jalan untuk menentukan rute
jalan yang akan dibuat.

3.2. Penentuan Medan Jalan

Penentuan klasifikasi medan jalan
dihitung berdasarkan pada peta situasi trase
jalan yang direncanakan, kemudian tarik garis
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Perencanaan Geometrik dan Tebal Perkerasan Kaku Jalan Lingkar Barat SP. Sport Center — Bukit Sulap Kot Lubuklinggau

tegak lurus trase jalan sisi kiri dan kanan
masing-masing sepanjang 25 m setiap jarak 100
m dan di setiap titik tikungan.

:
33. Alinyemen Horizontal dan Alinyemen
Vertikal
Penentuan Titik Koordinat
Penentuan titik koordinat dapat dilihat
pada Tabel 1.

Tabel 1. Hasil Penentuan tik Koordinat
Titik X 7]
A 10283918 -320767
Pl 10282710 -321450
P2 10283475 -323675
P3 10284312 -324250
P4 10284650 -325100
P5 10285325 -325275
B 10285925 -326962

Menghitung Panjang Garis Tangen

Rumus yang digunakan untuk
menghitung panjang garis tangen adalah
sebagai berikut:
d=\/(XP1— XA)% + (YP1 —YA)?

Hasil perhitungan jarak tiap titik dapat dilihat
pada Tabel 2.

Tabel 2. nisi] Perhitungan Panjang Tangen

Titik Jarak (m)
A_Pl 1387,715
Pl-P2 2352.839
P2 P3 1015477
P3 P4 914,737
P4-P5 697,101
P5-B 1790,993

Total Panjang 8158832

Menghitung Sudut Azimuth dan Sudut
Bearing

Hasil dari perhitungan sudut azimuth dan
sudut bearing dapat dilihat pada tabel 3.

STA 08+000 — 084150 Provinsi Sumatera Selatan

Tabel 3. Perhitungan Sudut Azimuth dan Sudut

Bearing

. o A Jenis

L ©) ) Tikungan

A — - -
60,516°

Pl —— 7949° SS
-18.974°

P2 — 36538° SS
-55,512°

P3 ———— 33827° SCS
-21,685°

P4 —— 53]78° SS
-75.465°

P5 —— 55887° SS

B -19.578 ) -

Perhitungan Tikungan

Tikungan 1 (Tikungan Spiral-Spiral)

Dengan:
Kecepatan rencana (Vi) = 80 km/jam
Miring tikungan norma (en) =2%
Miring tikungan maksimum (emax) = 8%
Jari-jari tikungan (R) =250 m
Sudut (A;) =79 49°
Koefisien gesek (Fuu) =0,14%

Perhitungan :

Ry = ——— &
min = 127(emax+fm)

_ 802

~127(0,08+0,14)

=229062m

Rd.esain> Rmin (OK)

Do = 181913,53(emax+fm)
max = VRZ

_ 181913,53(0,08+0,14)
- 802
=6,253°

D = 143239

R
_ 143239

300
=4.775°
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_ _ (emax 2 2.emax
G = (Dzmax XD ) + (Dmax X D)
—_ (8% 2
=~ (o X 4775%) +
(2 x 8% % 4 775)
6,253 ’

=00755=755%

Digunakan nilai superelevasi (e) sebesar
7.55%

Menentukan sudut lengkung spiral
s =ZA

Menentukan panjang lengkung peralihan
s = BsxmxR

90
18,27X X300
90
=191,323 m

Menentukan nilai Ls minimum :
(1) Berdasarkan waktu tempuh maksimum
@Blama 3 detik

= 66,667 m

(2) Berdasarkan antisipasi gaya sentrifugal
3

Ls =0,0222% _ 3 727YR*
o3 Csuw 55%
80 ]

= O,OZZM — 2,727T

= 52,674m

(3) Berdasarkan tingkat pencapaian
perubahan kelandaian
Ls =Em=tny g
3,6X1p
_ (0,08-0,02)
T 3,6x0,025
=533m

X 80

Menentukan panjang pergeseran tangen
terhadap spiral

_ Ls® R(1-— 0,)
P = Gxre 5 c0s%s
= B32%_ 300(1 - cos 18,27°)
6x300

Menentukan absis p pada tangen spiral

3
k =Ls— 1—;::??2 — R x sinBs
3
=191,323 — 22328 _ 300 x
40% 3002
sin 18,27 °
= 95,329 m

Menentukan jarak tangen dari titik Pl ke
puncak busur lingkaran
Ts:(R+P)—tg%+K

= (250 +22.423) ~ tg 722 + 170 308

=396,840 m

Menentukan jarak dari Pl ke puncak busur
lingkaran

__ (R+P)

’ _Coséxﬁ

_ (250+22,423)

- Cost x 79,49

= 104,304 m

—R

— 250

Menentukan panjang bagian lengkung atau

tikungan
Lo =2 x Ls
=2 x 346 @)l
=693 681 m
19"%%‘0 '. sz »E-_;‘mm_u-nm'
- o = | — *rw_w
w / T
s s,/
L4 £
Y y 3

Gambar 1. Tikungan Spiral — Spiral

LS = 48841 L5 = 348841

VB AL

Gambar 2. Diagram Superelevasi
Tikungan 1 (Spiral — Spiral)
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Tikungan 2 (Tikungan Spiral — Circle -

Spiral)

Dengan:
Kecepatan rencana (Vg) = 80 km/jam
Miring tikungan norma (en) = 2%
Miring tikungan maksimum (emax) = 8%
Jari-jari tikungan (R) =300 m
Sudut (A1) =33,827°
Koefisien gesek (Fuax) =0,14

Perhitungan :

_ ve?
Rouin = 127(emax+ fm)
_ 802

T 127(0,08+0,14)
= 229,062 m

Rd.esuhl)' Rmin (OK)

_ 181913 53(emax+/m)
VRZ
_ 181913 53(0,08+014)
802

o
£
|

= 6,253°

1432,39

R
1432,39
300

= 4,775°

_ _ [ emax 2 Z.emax

N o (ngl{]ax xD )+ (Dmax X D)
__(_8 2
=~ (S x4775%) +

(2 x 8%
6,253

=0,0755
=755%

X 4,775)

Digunakan nilai superelevasi (e) sebesar 7,55%

Menentukan panjang lengkung peralihan (Ls)
(1)Berdasarkan waktu tempuh maksimum
@Blama 3 detik

VR
Ls=—xT
3,6

= 66,667 m

(2) Berdasarkan waktu tempuh maksimum
selama 3 de(§}

3
Ls = 0,022 X8 _ 5 797 YRxe
RXC3 C
= 0,022 s0® 2,727 80x7,55%
300x0,4 0,4

STA 08+000 — 084150 Provinsi Sumatera Selatan

= 52,674m
(3)Berdasarkan tingkat pencapaian perubahan
kelandaian
(em—en)

Ls=———"XVR
3,6XT1,

_ (0,08-0,02)
T 3,6%0,025
=533m

X 80

Menentukan sudut lengkung spiral
90 Ls
0s =—x—
T Rc
90 66,67
a7 300

=6,37°

Menentukan sudut lengkung bagian circle
Ac=A-2x0s
=33827-2x637
=21,095

Menentukan sudut lengkung bagian spiral
A
Le=— X X R
180
_ Ac21,095

180
= 110451

X mx 300

Menentukan  panjang pergeseran tangen
terhadap spiral
Ls?

P =™ R(1— cosB;)
2
= %857 _ 300(1 — cos 6,37°)
6x300
=0,619 m

:
Menentukan absis p pada tangen spiral
Ls?

k =Ls— 7 — R X sinBs
40xR n
= 66,67 — —=7_ _ 300 X sin 6,37 °
40x300
= 33,320 m

Menentukan jarak tangen dari titik P3 ke
puncak busur lingkaran
Ts=R+P) - tg5+K

= (300 +0.619) — tg @ +33.320

=124732 m

Menentukan jarak dari P3 ke puncak busur
lingkaran
(R+FP)
§=——
Cos;xﬁ
_ (300+0620)
- Cos%x 33,827

—R

300

1
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=1421m
Menentukan jarak titik TS ke titik SC atau CS
ke titik ST

Ls?
Xs=Ls X (1 N 40><R2)
66,672
= 66,67 x (1 a 4Dx3002)
=66.584 m

Menentukan ordinat titik SC pada garis tegak
lurus tangen
L 2
Ys =—
6xR?
_ 66,672

~ 6x3002
=2469 m

Menentukan panjang bagian lengkung
Lio=Lc +2.Ls
=110451 +2 .(66,67)
=243.784 m

Kontrol =L < 2.Ts
=382,646 m <2 .(196,091)
= 382,646 m < 392,646 (OK)

4 =33827°

1'5

Gambar 3. Tikungan 3 (Spiral — Circle —
Spiral)

LS =88.67 LG = 110,451 LS = 6867

SUMBL JALAN

% a5

Gambar 4. Diagram Superelevasi Tikungan 3
(Spiral — Circle — Spiral)

Dari  hasil  perhitungan alinyemen
horizontal diperoleh 5 buah tikungan, yang
terdiri dari 4 buah tikungan (Spiral — Spiral) dan
1 buah tikungan (Spiral — Circle — Spiral).

Perhitungan Alinyemen Vertikal

Menentukan Lengkung Vertikal Cekung
Pada STA 004473228 digunakan
lengkung vertikal cekung, dimana dalam

perencanaan:

Elevasi A = 100,480 (PLV)
Elevasi PV1 = 100,480 (PPV)
Elevasi PV2 = 106,566 (PTV)
Jarak A — PV =473228 m
Jarak PV1 — PV2 =411,042 m

_ Elevasi PV1-Elevasi A
Jarak A=PPV1

100,480-100,480
=————— %X 100%
473,228

= 0,000 %
Elevasi PV2=Elevasi PV1
= Jarak PV1-PPV2

106,566-100,480
=————x100%
411,042

=1481 %

A =gl-g2
=0,000% —1.481%
=1481 %

gl X 100%

X 100%

g2

Dengan kecepatan rencana (VR) = 80
km/jam dan A = 1 481 %. maka didapatkan nilai
Lv=50m
- Menentukan elevasi STA PLV

STA =STA PPV —% Lv

= 004473228 —% .50
= 004448228

% Lv

.50

Sm

P
[}

1
2
2

Elevasi tangen PLV= Elevasi PPV + (g1 .x)
= 100,480 + (0,0009% x 25)
= 100480 m

v =0

Elevasi lengkung PLV
= Elevasi tangen PLV +y’
= 100480 +0
= 100,480 m
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— Menentukan elevasi STA PLV2

STA =STAPPV —% Lv

= 004+473.228 — i .50
= 004460728

1
X =-.Lv
4

.50
=125m
Elevasi tangen PLV2
= Elevasi PPV + (gl . x)
= 100480 + (0,000% x 12.5)
= 100,480 m

y = (20011.1:) x?
_ (1,481%) 12,52

sl

200%50
=0,023
Elevasi lengkung PLV?2
= Elevasi tangen PLV +y’
= 100480 + 0,023
= 100,503 m

— Menentukan elevasi STA PPV
STA =STAPPV
=00+473228
X =0
Elevasi tangen PPV
= Elevasi PPV
= 100,480 m
N AxLv
¥ = ( 200 )xz
_ (1,¢31%x50)
200
=0,093
Elevasi lengkung PLV?2
= Elevasi tangen PPV +y’
= 100,480 + 0,093
= 100,573 m

— Menentukan elevasi STA PTV2
STA  =STAPPV +-.Lv

= 00+473,228 + % .50

=00+485.728
1

-.Lv
1
=.50
4
=125m
Elevasi tangen PTV2
= Elevasi PPV + (g2 . x)
= 100480 + (1 481% x 12,5)
= 100,665 m

-
I}

STA 08+000 — 084150 Provinsi Sumatera Selatan

=(=——)12,52

200x50
=0,023
Elevasi lengkung PLV
= Elevasi tangen PTV2 +y’
100,665 + 0,023
100,668 m

— Menentukan elevasi STA PTV

STA =STA PPV +% Ly
= 004473228 +% .50
= 00+498 228

.Lv

> .50
=25m
Elevasi tangen PTV
= Elevasi PPV + (g2 . x)
= 100,480 + (1,481% x 25)
= 100,850 m
v =0
Elevasi lengkung PLV
= Elevasi tangen PTV2 +y’

X =

| =B =

= 100,850 + 0
= 100,850 m
PV
PV ——
PLV PLVZ PPV
® ¥
STA OD+440.220 STA DD+460.728 STA 00+473.228 STA 0O+465.720 GTA 00+458.220
125m ) 8m

s0m

Gambar 5. Lengkung Vertikal Cekung

Menentukan Lengkung Vertikal Cembung
Pada STA 004963321 digunakan
lengkung vertikal cembung, dimana dalam

perencanaan :

Elevasi PV1 = 100,480 (PLV)
Elevasi PV2 = 106,566 (PPV)
Elevasi PV3 = 106,566 (PTV)
Jarak PV1 — PV2 =411,042 m
Jarak PV2 — PV3 =275207 m

1
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_ Elevasi PV2—Elevasi PV1
= jarak PV1-PPV2

106,566—100 480
= x 100%
411,042

=1481 %
_ Elevasi PV3—Elevasi PV2
= jarak PV2—PPV3

106,566—106,566
=— % 100%
490,093

=0.,000 %

A =gl—g2
=1.481% — 0,000%
=1481 %

gl x 100%

X 100%

g2

Dengan kecepatan rencana (VR) = 80
km/jam dan A =1 481 %, maka didapatkan nilai
Lv=50m
— Menentukan elevasi STA PLV

STA =STAPPV —é v

= 00+884.270 — % .50
= 004859270

Elevasi tangen PLV
= Elevasi PPV — (gl . x)
= 106,566 — (1 481% x 25)
= 106,196 m

y =0

Elevasi lengkung PLV
= Elevasi tangen PLV -y’
=106,196 -0
= 106,196 m

— Menentukan elevasi STA PLV2
STA =STAPPV - .Lv

= 00+884.270 — i .50
= 004871,770

Elevasi tangen PLV2

= Elevasi PPV + (gl . x)
106,566 — (1.481% x 12.5)
106,381 m

Yy = (zuu‘:w)xZ
_ (1,481%) 12'52

200%50
=0,023

Elevasi lengkung PLV2
= Elevasi tangen PLV2 — y’
= 106,381 - 0,023
= 106358 m

— Menentukan elevasi STA PPV
STA =8TA PPV

= 00+884.270
X =0

Elevasi tangen PPV
= Elevasi PPV
= 106,566 m
R _[AXLY\ o
Y - ( 200 )x
(1,431%xsn)

200
=0,093
Elevasi lengkung PLV2
= Elevasi tangen PPV -y’
= 106,566 - 0,093
=106 473 m

— Menentukan elevasi STA PTV2
STA  =STAPPV+;.Lv

= 00+884,270 +7i .50

=00+896.,770
1

X =7 Lv
=2.50
=125m
Elevasi tangen PTV2
= Elevasi PPV - (g2 .x)
= 106,566 — (0.000% x 12.5)
= 106,566 m

R A ) 2
= x
Y (ZDDXLD

_ (1,4—81%
20050
=0,023
Elevasi lengkung PTV2
= Elevasi tangen PTV2 —y’
106,566 — 0,023
106,543 m

)12,52

— Menentukan elevasi STA PTV
STA =STA PPV +% .Lv

= 004884270 +% 50
= 004909270

1
X ==.Lv
2
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==.50
=25m
Elevasi tangen PTV
= Elevasi PPV + (g2 . x)
= 106,566 + (0,000% x 25)
= 106.566 m
y =0
Elevasi lengkung PLV
= Elevasi tangen PTV2 +y’

= 106,566 +0
= 106.566 m
PRV FTVZ FTV
P2 ——T—— ]
PV —T
* ¥
STA D058 710 STACOWT T STA DDRR4 270 STA 00+ 896 TT0 STA 0008 770

125m Bm

som
Gambar 6. Lengkung Vertikal Cembung
Pada alinyemen vertikal yang
direncanakan 24 lengkung vertikal, yaitu 12

buah lengkung vertikal cekung dan 12 buah
lengkung vertikal cembung.

34. Perhitungan Tebal Perkerasan Kaku
Parameter Perencanaan:

- CBR tanah dasar =10,33 %

- Pondasi bawah = Batu Pecah

- Mutu beton (MR) = K-350

- Baja U-24 (tegangan leleh) = 2400
Kg/em?

- Pertumbuhan lalu lintas (i) = 7% / tahun

- Peranan jalan = Arteri

- Umur rencana =40 tahun

- Koefisien distribusi (C) =045

- Faktor keamanan beban =1.1
Direncanakan Lebar Perkerasan jalan ini
adalah 14 m dan bahu jalan 2 m pada masing-
masing sisi jalan dengan total lebar jalan adalah
18 m serta panjang jalan 8150 m. perkerasan
jalan menggunakan perkerasan kaku dengan
mutu beton K-350 sehingga didapat tebal pelat
beton 19 cm dan untuk pondasi bawah

STA 08+000 — 084150 Provinsi Sumatera Selatan

menggunakan agregat kelas B dengantebal 12,5
cm.

3.5. Drainase dan Gorong-gorong (Box

Culvvert)

Dimensi drainase pada perencanaan ini
berbentuk trapesium dengan tinggi 1,03 m dan
lebar bawah 0.5 m dan lebar bagian atas 1,54 m.
sedangkan dimensi Box Culvert yang
direncanakan tipe single dengan dimensi 1,14 m
x 1,11 m.

176,4 cm
154 cm

—52em—51em—

50
Gambar 7. Dimensi Saluran Drainase

-16 cmr 114 cm -16 cme

142 emy
54 emy

57 em

Gambar 8. Dimensi Box Culvert

1
gﬁ. Galian dan Timbunan

Dari  hasil perhitungan didapatkan
volume galian sebesar 81.282,14 m’ fBdangkan
volume timbunan sebesar 78.521,66 m”.

3.7. Rencana Anggaran Biaya dan Time

Schedule

Rencana Anggaran Biaya (RAB)
perencanaan jalan ini diperlukan biaya sebesar
Rp. 124.823.657.000,00 (Seratus Dua Puluh
Empat Milvar Delapan Ratus Dua Puluh Tiga
Juta Enam Ratus Lima Puluh Tujuh Ribu
Rupiah) dengan waktu 300 hari kerja.

1
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4. KESIMPULAN

Perencanaan Geometrik dan Tebal
Perkerasan Kaku pada Jalan Lingkar Barat SP.
Sport Center — Bukit Sulap Kota Lubuklinggau
STA 004000 — 08+150 Provinsi Sumatera
Selatan” ini, maka dapat disimpulkan sebagai
berikut.

1. Perencanaan jalan digolongkan menjadi
jalan Arteri kelas I.
2. Perencanaan geometrik jalan raya dengan

kecepatan rencana 80 km/jam, pada
perencanaan  geometrik  jalan  ini
direncanakan sebanyak 5 buah tikungan
yakni 4 tikungan Spiral — Spiral (SS) dan
1 tikungan Spiral Fircle — Spiral (SCS).
Lebar perkerasan jalan ini adalah 14 m
dan bahu jalan masing-masing pada sisi
jalan 2 m, lebar total 18 m dan panjang
jalan 8,150 km dengan umur rencana 40
tahun.

3. Dimensi saluran drainase memiliki lebar
penampang 0.5 m, tinggi saluran 1,03 m
dan tinggi jagaan 051 m. Sedangkan
dimensi box culvert memiliki ukuran
1,14 x 1,11 m dengan beton bertulang
single diameter @316 mm dan sengkang

@10 mm.

4. Pada perencanaan jalan ini memilik
volume pekerjaan  galian  sebesar
81.282.14 ms, sedangkan untuk

pekerjaan timbunan sebesar 78.521.66
.

5. Rencana  Anggaran Biaya (RAB)
perencanaan jalan ini diperlukan biaya
sebesar Rp. 124.823.657.000,00 (Seratus
Dua Puluh Empat Milyar Delapan Ratus
Dua Puluh Tiga Juta Enam Ratus Lima
Puluh Tujuh Ribu Rupiah) dengan waktu

300 hari kerja.
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