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ABSTRACT 

 

 At intersections, various traffic obstacles often arise, this is due to the 

indiscipline of road users who do not comply with existing traffic regulations and 

conditions around commercial intersections. Therefore it is necessary to calculate 

the performance of the intersection. The purpose of this study is to determine the 

performance of the intersection which consists of calculating the capacity, degree 

of saturation, and delay at the intersection. 

 In analyzing the capacity and performance level of a signalized 

intersection, data must be taken from the field in the form of intersection 

geometric data, the type and number of vehicles crossing the intersection, after 

being multiplied by the equivalent number (emp) of each vehicle so that 

uniformity is obtained in a passenger car. (smp) then calculated the capacity and 

performance level of the intersection including the degree of saturation and delay 

of intersections using the Indonesian Road Capacity Manual (MKJI), 1997 

method. 

 From the analysis, the cycle time calculation is 50 seconds, the 

intersection capacity is 2539 pcu / hour and the largest traffic volume is 1346 pcu 

/ hour and the service level at the intersection is the service level C. 

 

Keywords: Capacity, Performance, Traffic, Intersection, Level 
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ABSTRAK 

 

Pada persimpangan sering timbul berbagai hambatan-hambatan lalu lintas, 

hal ini diakibatkan oleh ketidak disiplinan para pengguna jalan yang tidak 

mematuhi peraturan lalu lintas yang ada dan kondisi disekitar persimpangan yang 

komersial. Oleh karena itu perlu dilakukan perhitungan terhadap kinerja 

persimpangan jalan. Tujuan penelitian ini adalah mengetahui kinerja 

persimpangan yang terdiri dari menghitung kapasitas, derajat kejenuhan, dan 

tundaan pada persimpangan. 

Dalam menganalisis kapasitas dan tingkat kinerja suatu simpang bersinyal 

harus diambil data-data dari lapangan yang berupa data geometric simpang, jenis 

dan jumlah kendaraan yang melintas persimpangan, setelah dikalikan dengan 

angka ekivalen (emp) dari masing-masing kendaraan sehingga diperoleh 

keseragaman dalam suatu mobil penumpang (smp) kemudian dihitung kapasitas 

dan tingkat kinerja persimpangan yang meliputi derajat kejenuhan dan tundaan 

simpang dengan metode Manual Kapasitas Jalan Indonesia (MKJI), 1997. 

Dari hasil analisa yang didapat perhitungan waktu siklus sebesar 50 detik, 

kapasitas persimpangan sebesar 2539 smp/jam dan volume arus lalu lintas 

terbesar adalah 1346 smp/jam dan didapat tingkat pelayanan pada persimpangan 

tersebut adalah tingkat pelayanan C. 

 

KATA KUNCI : Kapasitas, Kinerja, Lalu Lintas, Persimpangan, Tingkat 
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